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Евгений Шаньгин, главный спе-
циалист по новой технике ООО 
«НПО «Уфанефтегазмаш», доктор 
технических наук видит возмож-
ность уберечь горожан от отрав-
ления выхлопными газами бес-
численного сонмища автомобилей.

Как техническая система, авто-
мобиль появился еще в I веке до на-
шей эры. Это был примитивный 
экипаж, двигателем в котором вы-
ступало большое «беличье колесо», 
внутри которого помещались рабы. 
Однако все основные функцио-
нальные элементы уже проступали 
сквозь рабовладельческий прими-
тивизм: колеса, двигатель, передача, 

руль. Так началось медленное раз-
витие этой диковинки. 

В 20-х годах XV века Джованни 
ди Фонтана, профессор Падуанского 
университета сконструировал коля-
ску с ручным приводом. Усилиями 
рук пассажира с помощью гибкой 
передачи вращался первичный вал 
редуктора. Вращение через зубча-
тую передачу передавалось на одно 
из задних колес, передвигая коляску. 

В России подобные диковин-
ки появились во  времена цар-
ствования Екатерины II. Первая 
самобеглая коляска (в переводе 
на  английский – автомобиль) 
была создана в 1791 году Иваном 

Петровичем Кулибиным. Это 
транспортное средство облада-
ло педальным механизмом, ма-
ховиком, коробкой передач. 
Поворотным моментом в  этом 
процессе стало появление мото-
ра — сначала парового, потом вну-
треннего сгорания.

В 1896 году все многообразие са-
модельных автоконструкций вопло-
тилось в автомобиле «Мерседес», 
сконструированном и построенным 
Даймлером и Майбахом. Позднее 
к этому делу приложил свою руку 
Генри Форд, он, как и множество 
известных и не очень изобретателей 
и конструкторов, совершенствовал 

полигон проекты

Спастись от 
автомобиля?
Речь не идет об отмене всеми признанного и безмерно 
эксплуатируемого транспортного средства. Время для 
этого ещё не пришло, да и адекватной замены его другим 
видом транспорта пока не предвидится.
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и облагораживал автомобиль сна-
ружи и внутри.

Прошло время, и автомобиль 
завоевал пространство – весь мир. 
За сто лет он так распространился, 
что стал не только удобным транс-
портом и любимой игрушкой го-
рожан, но и угрозой для здоровья 
людей, вынужденных проживать 
в больших городах. Не секрет, что 
более 70% загрязнения воздушного 
бассейна мегаполисов дают выхло-
пы автомобильных моторов. 

Из множества решений этой 
проблемы чиновники, как во-
дится, выбирают самые простые 
и дешевые, радея при этом за гос-
бюджет. Этот лукавый выбор ни-
коим образом не экономит деньги. 
Затрачивая немалые средства на та-
кие паллиативные решения, как 
перевод городского автотранспорта 
на частичное применение газового 
топлива, к чистоте городского воз-
духа прийти не удастся. Причина 
очевидна: на газ переводится в обя-
зательном порядке только гостран-
спорт, личные автомобили – по же-
ланию владельца. Добровольцев 
пока не много. Личных автомо-
билей в Уфе – около 450 тысяч. 
Количество единиц городского 
транспорта составляет не более 
10% от этой величины. Но главное 
– перевод на газ не дает большо-
го эффекта. Токсичность выхлопа 
определяется в основном по на-
личию окиси углерода – угарного 
газа (его количество действительно 
снижается). Токсичными являются 
и окислы азота (они появляются 
при высокой температуре сгорания 
топлива). Ценой неимоверных уси-
лий по внедрению газового топлива 
загрязнение выхлопными газами 
в Уфе снизилась на 0,7%.

Другие методы облагоражива-
ния выхлопа еще более затратны. 
Что стоит, например, использова-
ние каталитического дожигания 
выхлопных газов. Специальные 
катализаторы на основе платины 
не дешевы, проблему в целом не ре-
шают, поскольку предназначены 
только для доокисления угарного 
газа и превращения его в углекис-
лый. А другие окислы? Остаются 
в выхлопе в первозданном виде.

Выход есть, разработанный 
и испытанный. В начале 90-х го-
дов ХХ века группой башкирских 

энтузиастов–химиков была раз-
работана система для сжигания 
топлива в среде водяного пара. 
Привлеченный для участия в ра-
боте Институт физики молекул 
и кристаллов Уфимского научного 
центра РАН, рассмотрев научную 
сторону сгорания топлива в среде 
инертных газов, пришел к выво-
ду, что такой процесс снижает по-
требление топлива (теоретически 
в три раза без снижения мощности) 
и на порядок уменьшает токсич-
ность выхлопа.

Была разработана приставка 
к серийному автомобильному дви-
гателю для введения водяного пара, 
получаемому путем рекуперации 
тепла выхлопных газов. Испытания 
автомобиля, оборудованного такой 
приставкой, показали, что реальное 
снижение потребления топлива до-
стигло 52%, токсичность выхлопа, 
замеренная стандартным прибором, 
уменьшилась более чем в десять 
раз. Проявились и побочные явле-
ния – замечено существенное повы-
шение октанового числа топлива, 
примерно на 20 единиц. Это зна-
чит, что вместо бензина марки А-95 
можно заливать в бак автомобиля 
бензин марки А-76, что значитель-
но дешевле. Температура сгорания 
топлива снижается на 40-50%, что 
значительно уменьшает содержа-
ние в выхлопе окислов азота. Кроме 
того, в три-четыре раза снижается 
угар смазочного масла.

На основе этих экспериментов 
на  одном из уфимских заводов 
было развернуто серийное произ-
водство устройства для экономии 
топлива и снижения токсичности 
выхлопа. Было выпущено более 
2000 изделий, более 100 установле-
но на автомобили. Все закончилось 
крахом по финансовой причине 
– обанкротился банк, который фи-
нансировал эту работу. 

С тех пор прошло более 17 лет. 
Многочисленные обращения к чи-
новникам – в Министерство про-
мышленности РБ, Министерство 
природных ресурсов и экологии 
РБ ничего не дали. Главный во-
прос – почему автомобили фирм 
«Фольксваген» и  «Мерседес» 
не  применяют эти приборы? 
Участие в различных конкурсах 
также не продвинуло ситуацию. 
В  частности, в  2012 году было 

предложено эту тему включить 
в программу уфимского Горсовета 
«Экологическая безопасность». 
Предложение было отвергнуто 
по причине: «Только что закончи-
ли переоборудование городского 
транспорта на газ, дополнительные 
затраты ни к чему».

Где же те деловые люди, которые 
почувствуют интерес к этой теме? 
Ведь изобретение не только при-
быльно, но и быстро окупится. Тема 
имеет дальнейшее развитие в виде 
создания нового типа двигателей 
внутреннего сгорания – гибридных, 
сочетающих в своей конструкции 
великолепные тяговые характери-
стики паровых двигателей с эконо-
мичностью двигателей внутреннего 
сгорания. На базе такой разработ-
ки можно подумать о реанимации 
существовавшего не так давно за-
вода автомобильных двигателей 
в составе УМПО. Характеристики 
новых двигателей, значительно 
превышающих аналогичные харак-
теристики европейских и амери-
канских моторов, позволят выйти 
на международный уровень. Ждем 
инициативных бизнесменов, жела-
ющих не только порадеть за чистый 
воздух над Уфой, но и освоить вы-
годное дело.
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Евгений 
Шаньгин: 
«Чистый» 
автомобиль — 
это реально».


